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Maintenance des voies routières et aéroportuaires

Les enduits superficiels d'usures font leur retour en force dans les
politiques d'entretien des différents réseaux routiers. Et avec eux, le
phénomène de ressuage. La seule technique permettant d’éliminer
définitivement cet excédent superficiel de bitume, sans ajout de
matériau, est l’hydrodécapage.

• Rétablir l’adhérence de la couche de roulement.

• Prolonger la durée de vie de la chaussée.

• Prévenir les risques d'arrachement par entraînement des
pneus au cours des périodes de fortes chaleurs.

• Préparer les supports ressuants avant renouvellement en
enduits superficiels.

Les objectifs du traitement
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Valeur minimale exigée

L'hydroprojection est une solution économique pour garantir la sécurité des
usagers sur les zones ressuantes et participe à l'éco-gestion des réseaux
routiers. À ce titre, elle s'impose aujourd'hui comme une technique complé-
mentaire à celle des couches d'usure minces.

Remontée de bitume sur la
chaussée suite à un rechargement
par enduit superficiel d’usure (ESU).

Traitement par hydroprojection de
la bande de roulement concernée
par le phénomène de ressuage.

Adhérence optimale après
enlèvement du film de bitume
superficiel.

TRAITEMENT DU RESSUAGE
Maintenance des voies routières et aéroportuaires

EXEMPLE DE MESURES
OBTENUES SUR CHANTIER

(PMT*)
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Les 3 étapes du traitement de ressuage


